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L'allumage electronigue

Des étince

Sur nos anciennes, |'allu-
mage est typiquement la
source n°1 des pannes
et autres dysfonctionne-
ments. Bien sir, depuis,
ce systéme a bien évolué
en fiabilité, précision et
puissance grace a l'ap-
port de I'électronique.
Or Multic propose pour
toutes les autos et motos
de collection, des kits de
conversion, discrets et
réversibles. Pour en avoir
le coceur net, nous avons
testé pour vous le plus
célébre de leur gamme :
le Magnétic.
Pourquoi ?

Il ext bien connu que les vostures d'autrefoss

avaient tres souvent des soucs avec leur classique

allumage batteriebobine. Si certains ont pu trouver

cela prankque pour le Bameux « coup de la panne =,
il faur bien reconnaitre que ces ennuis A répér
Do arrivent a agacer méme ks plus enthousiaszes

vre-nows | Ouere un entretien fréguent, débcat

d'e
et fmalement coiiteux;, bes petces de rechange en
ongine deviennent rares voere mntrouvables. Pire,
certaines refabrcations actuelles sont de moins
bonne qualité qu'a Pépogue !

Fort de ¢e constat, la sockéeé Mulnic planche
depuis 17 ans sur ¢e talon d"Achille de tous les
moceurs a essence, anciens ou bas de gamme, et a

résolu cet épaneux probléme. En effer, leurs syste
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lles enfin au top !

Notre Panhard 24 BT sera, & nouveau, un cobaye de cholx pour valider le fameux allumage
tlectronique Multic Magnétic. ..

mes d'allumage Eectronique permettent d'éviter
||,‘\ 1AMCUSEs VIS |\..H.||n‘\, ‘(\ \Ill‘nh‘l'.\,'ll\}ll\. Il'\
CAMCsS, les avances centnfuRes ow'et 4 li‘Pk\\Am,
les surchauttes de bobine et méme..le distnibu
reur. De quoi élimmer toutes les classasques sour-
ces de pannes mais aussi optimiser ke rendement
du moteur avec un allumage enfin conforme i la
revue technique du constructeur ! Notez la dis-
pantion de "avance 3 dépression qui n'opére que
du ralenti aux fasbles changes moteurs de fagon
IMPOrante mass furave er qua u-ll'.[‘fu;m'f.l t le
SYSICIMC POUr nen Ou presguc...

‘our armver a de tels résultars, I'equipe de 4 a 6
personnes dispose de 300 m2 avec tout le maténel
permettant la mise au point et la fabrication des
kits. Notamment, latelier de coulage des disques
magndeiques, ke PC de programmanon des courbes
d"avance et bien siig, un banc d"allumage Sournau
rénové permettant de tester jusqu’aux gros allo

meurs pour 12 cylndres.

Comment ?

L'un des points fores des systémes Magnénic
résade dans ses capreurs A effer Hall, un prin-
cipe lectromagnérique inusable rerenu sur bes
voitures les plus modernes. Er pour cause : hind
les rebonds des vis platinées, les jeux, "usure
du toucheau et des cames ! [a, I'ouverture des

vis “l.llll)il'\ CSL AVANLAZCUSCIMCNE rempiadee par

la rupture du champ magnétique des paissants
aimants ndodvmes, Cette stratégic rend ke sys
réme plus fiable et insensible aux jeux de Malla
meur d'époque.

Autres avantages ¢t non des momndres, la ges-
ton electronigue permet d'opeimiser ke temps de
recharge de b bobine (ou angle de Dwell) en foex-
non du réwme e d'sjouter du retard 3 Mallumage
Pour ovicr = SUITCIUIMES. De Nu\, si vours oublicz
le conracs, le module électronique coupera 1"ali
mentation de la bobine pour éviter sa surchautfe
¢t sa destruction classijue.

Bien st le « cerveau » électronmigue peut auss
intégrer une ou des courbes d'avance & Mallumage
3 partir des données d'époque ou celle dun bang
de puissance pour ks moteurs peéparés pour la
compéinon. La gestion monocourbe (boitier 505
et insdgrée tandis que La version a 4 courbes (hoi
nier 500) est modifiable par Putibsateur a Paide
d'un simple tournevis. Notez que b précsion du
pomt d'allumage 65t extreme avec une gestion tous
bes 3 er/min & trés bas rézime, tows les 20 te/min 3
moven réme o tous les 100 1o'mén tour en hawt
du compee-tours !

Si on peurt conserver la bobine dongine, Mulek
conseille de la remplacer par un de leurs mode
les « spécaales électronique » délivrant pres de
30 000 volts au lweu des 15 4 25000 avec tout

aetre bolne... Enfin, cux-mémes passsonands d'an
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Lo montage du Multic Magnétic est bien
détaillé dans les notices en particulier au
nivoau de I'allumeur. A co niveas, la capsule
de l'avance & dépression disparait su profit
d'un capteur & effet Hall sous un disque

& 4 aimants. C'est le montage testé ici.
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Sur e haut de cet allumeur Ducellier

transformé par e montage du capteur

& effet Hall Multic, on distingue le disque
on résine beige avec les 4 aimants qui ui
ghnérent les tops édlectromagnétiquess.
Dopuis peu, la résistance des capteurs et
dos aimants a été portde & 150°c !
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Gros plan sur le disque en résine avec ses 4 aimants (2 en rouge, 2 en bleu) au dessus
du capteur & effet Hall. En montage & simple bobine, il faut encore le coiffer du doigt

do distribution. Notez la prise blanche du capteur qui sort de l'allumeur modifié par Multic
ot qui va se brancher sur le faisceau du module électronique de gestion de I'allumage.

Sous le disque aux 4 aimants, seo trouve

le fameux capteur & effet Hall repéreéd

par le trait rouge. Avec lui, fini les rebonds,
Fusure et tous les autres défauts des vis
platinges !
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On prondea soin de fixer le module électromique
sur uno partie froide pour assurer son
refroidissement. Co dormier est réaling avec
des composants montés en surface (CMS)
protégés par dos vormis tropicalsés,

ol xd U €T Proceder
X 1 plut
Sur ¢ octr remplace obla
I J | Cliic ed rous
) pou { inchée st il v )
& () 1 1 autr T SAur [ 5
\ 1) | crocodile. Au poing ¢
) ( | 1 101 IVANT au poar 1 14
wit {(PMH ¢l y du rouge
rouge sombre mass Multic recommande
vorre voltmeétre habatwel qui basculerade 124 6
\ tacon plus nette. Baen sain CoOmme toupours
un calage | thise au PMH +/ 1 demt per
ween N ! Ir L Pour
iner mbk { | Kit compr
¢ ¢lectronique haute performance
es ¢l LTS LEnSION ¢ cone, NGK nous
1 ¢ ban | unodernes Indiam X
natena resistant protege ut " e
e (0.0 1 favorable 2 1a ¢creanon

RETROPASSION+G



RETROCTECHNIQUE

Une manip bien utile pour changer
de corps d'sllumeur & volonté et reposer
un condensatour factice pour mieux coller

& lesprit d'origine !

Multic peut fournie également une LED rouge
de calage de I'allumeur mais un voltmétre qui
passers de 12 4 6 volts fera aussi Maffaire !
D'autre part, Multic vend aussi

dos « renforcours » d'allumage & monter

sur la sortie bobine ou sur les fils de bougles.

lis permettant d'élever la tension d'allumage
pour facliter lo démarrage, notamment.

E2.RFTRNPASKINN

Voici donc le module de gestion
electronique de I'allumage : et ipoe |
sa mémoire ost chargéd d'une ou
4 courbes d'avance & Fallumage
rtalis¢es chez Multic en fonction
des données d'origine ou
d'un banc de puissance pour
les moteurs prépares a la =
course.lol les 28° affinés "
par des essals sur un moteur
Panhard correspondent bien & la fourchette d'origine de 24
4 31 ' d'avance totale su moteur. Notez le branchement
de la LED rouge de calage du Multic Magnétic au PMH.
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dralta) des sllumeurs Ducellier sur 2 ¢ o

Nomir e wowe

R

'mdnnunrlllﬂdu\lu!
-o mru Mentigee doat les polnts e contrbi Ll
: 108 gomd, rmrlﬂll-‘t Vnul“lcd.‘hmt lnlcnl 1w

. 2. o Coutbe @avance centrifuge €+ Pallomenr SEV sur 24 ot I3 (metens M

huoou-u weivant
eS¢ MGeenl OM

¢ I8 gome ToMraace valenr Sdpre u 3
em?

Contact !
Au tableau de bord, rien de différent a la

mase sous contace : le vovane rouge de mangue

de pression d'huile ou de tension électrique (1)
brille normalement. Par contre, dés que le
démarreur entra en action le moteur démarra
aussitot : ce Multic Magnétic promet ! A cause
d’un moteur tres froid en cette fin décembre
2008, le régime de ralenti est trés bas mais il se
maintient sans acoekérer, Arnivé 3 40° de rempé
rature d"huile, nous retrouvons les valeurs clas-
siques de rotation. A partir de 60%, nous proce-
dons lquv:lq'.u:s accélérations au pomnt mort :

le moteur répond bien plus vigoureusement

qu'avant le montage du Multic Magnéric !
Celui-ci compléte & merveille le carburateur
Zénith 38 NDIX rénové par les spécialistes
B2H (Lire Rérro passion n® 198). Un rapide
galop d'essai confirme ses premiéres impres-
SIONS Trés POSICIVES AVEC UNE PuIssance en
hausse, plus aucun « trous d'accélération » et

logiquement, une consommation en baisse,

Voial I

mble du systéme Multic Magnétic
en place sur notre Panhard 24 BT :

A gauche l'allumeur Ducellier transformé

en interne, la bobine haute performance
Muiltic et le module de de fixé

au frais sur Faile avant droite.

Magnétic Plus !

Pour éliminer le demier point faible du sys
teme, §ai demandé une version sans dl'r_.:l I"allu
meur. En effer, ka haure tension qui transice @ son
niveau vers ks plots des fils de bougaes de ka teve de
. I)I'L\‘

plus ou moins long terme. Pour s'en passer, Mulik

finira inévitablement par les brider
nous a fourns une bobine & double sortie bien plos
performante que celle des Cirroén 2 CV ou méme
LNA. Nous alloss enfin pouvoir adapeer un allu
[‘!.I\ de 40
ans ! Linstallation est rapide puisqu'sl suthit de

MAge JUMO-SLANUE & une vosare e
remplacer la bobine classique par la nouvelle avec
ks mémes branchements électnigues. Le plus long
est toujours de lut trouver un emplacement et d'ef-
fectuer ses percages de mainten, En moins d'une
heure Faffasre éeait réglée. Comme peécédemment,
le moteur démarre lintéralement au « quart de
tour » ¢t supporte un régime de ralenn trés bas
l A Aussa, | rr,\('\.! INSEANCANCITENT T aves entram
A la moindre sollicitation de PMacoélérateur dans le
vrombissement régounssant du superbe silencicux
inox a double sortie signé Madag

En résumé, ce montage reprend touses kes qua
hieés du Multic avec un plus coté flabdiné puisque
la « t&ze de Delco »
Alors, sans doute, les punstes pourrons ergoter sur

est éliminée et ses sonas avec !

'esthétique car les fils de bougies sortent désor-
mais de la nouvelle bobane a double sortie mais
rien ne les empéche de maquiller ancienne tére
de delco toujours présente et profiter enfin d'un

allumage digne du XXJe sicle !

Texte et photos : Marc Alas



